Volgelsheim

Ecotrain, I'avenir de la liaison
ferroviaire Colmar Fribourg ?

Léger, autonome et éco-
nome, Ecotrain pourrait
bien remettre sur les
rails les « petites lignes »
de chemin de fer, Candi-
date idéale : 1a lialson
Colmar Fribourg, pour
laguelle Fassociation
Trans Rhin Rail s¢ maobi-
lise depuis 2012,

n petil train 1éger gqui
ferait la navette toute
la journde avec une

cadence ¢levée el une offre
ajustée sur les petites lignes
ahandonndes par la SNCF -
te de « rentabilitd « ; ¢'est le
concept d' Ecotrain, Et le néve
de nombre d'associations
d'usagers qui, de Colmar i la
vallée du Florival en passant
par celle de 1o Thur, militent
pour la réouverture de ces
dessertes fines en milien rural
ot fond de vallées,

2 132 km de lignes
aréactiver

« Mous avons identifid
2132 km de lignes gui pour-
raient dtre réactivées raplde-
ment grice i notre systéme de
transport [eger, autonome el
innovant », détaille Carola Wi-
chert, colondatrice, aviee Phi-
lippe Bourguignon, de la SAS
Ecotrain, « Ei la lialson Col-
mar Fribourg en fait partie «,
se réjouit Vincenl Denefeld,
coprésident de Trans Rhin
Rail. Lassociation a profitd de
sa [éte du train, organisiée le
26 avril en gare de Volgels-
hetm, pour médiatiser cette
innovition aupreds des quel-
que 2 000 visiteurs el de la

Cofondatrice, svee Philippe Bourguigon, de la SAS Ecotrain,

e

Carola Wichert a présentd la navette Ecotrain au public de la
Féte dlu train, organisée le 26 avril 4 la gare de Volgelsheim par
‘association Trans Rhin Radl, Photo Anne Schurmer

vinglaine d'élus, Mrancais et
allemands, venus afficher
leur soutien i ln réouverture
ele La lgne,

« Eeolrain fonctionne un
peu comme un tramway, re-
prend Carola Wichert, Grice
i son poids plume - deux fois
plus léger que le Draisy (son
concurrent développé par
Lohr et la SNCF, N LK) el
ving fols plus leger gu'un TER
classigue - il est beaucoup
plus souple, Ses roues sonl
compatibles avec les rails
existants, sa distance de frei-
nage est plus courte ef il est
alimentd par une batterie
chargée d l'édnergle solaire.
D lows, plus besoin d'électrd-
fier la vole, Pas besoin de ga-

res non plus - des haltes lui
suffisent. Quant i la conduite,
elle est automatisée grice i
I'utilisation de la technologie
e télédétection LIDAR »,

Recréer
des « lignes de vie »

Une navette peutl embar-
guer AN passagers (A0 assis o
18 debout), passer tous les
quarts d'heure et atteindre
100 km/h selon les lignes,
« Cest 1 solution pour décar-
boner nos trajets quotidiens,
réutiliser les anciennes in-
frastructures, lutler contre la
désertification et recréer dans
nos territoires des lignes de
vie, sources de crojssance s,

Un«AMI»
ur lutter contre
désertification

Néen 2008 dans Vesprit de
Philippe Bourguignon, retenu
en 2022 dans le cadre d'un
appel d manifestation d'ingé-
rid (AMI) laned par les ministo-
ries des transports et de U'in-
dustrie et diéveloppd parun
consortinm industriel el
académigue avee un budget
modeste de 4,5 millions d'en-
ros, Ecotrain falt sa premicre
sortie officielle co 28 avril i
Tours, « Tout est prét: ilne
mangue plus gue b volontd
politique pour mettee en place
des lignes pilote pour les
passagers ou le frets, indigue
Carola Wichert,

L'Cecitanie ot les Hautls-de-
France sont sur les rangs, La
rigion Grand Est sera-t-elle la
suivante sur les rails?

assure Carole Wichert.

« Endans, Ecotrain pourrait
rallier Colmar & Volgelsheim,
souligne Vincent Deneleld, Et
cette solution permettrait
une économie substantielle
surle coft global du projet » A
e propos, la proposition de
Johannes Fechner, député du
Biade-Wurtemberg, que I'Al-
lemagne avance une partie
des fonds nécessaires au fi-
nancement du projel pour
Vacedlérer ef qu'elle participe
A hauteur de 50 % i la cons-
truction des ponts sur le Rhin,
a etd recue avec enthousias-
me,

& Aune Schurrer



